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Tato publikace vychazi jako pocta odvaznym
lidem, ktefi sméle a s odvahou ovladli na léta-
jicich strojich vzdusné mofe.

Také jako pfipominka 70. vyro¢i konce druhé
svétové valky, ktera byla ve znameni masivniho
nasazeni vzdusnych sil pro valec¢né ucely
a jejichz Cinnost znamenala mnoho obéti
samotnych letcl, obrovské ztraty pozemnich
vojenskych sil, také nesmirné ztraty na civilnim
obyvatelstvu a nevycislitelné Skody materialni.

Nasim pfanim je, aby ovladnuti vzdusného
oceanu nadale pfinaselo lidem jen uzitek,
radost a potéseni.

Viyslo v ramci projektu tvarci skupiny seniort
"Mésto v mé paméti”
pfi Méstské knihovné
v RozZnové pod Radhostém.

Vychazi pod zastitou Obce spisovateli Praha.



O LETANI

Lidé vzdy touzili létat. Vidét jak vypada svét
Z vySky.

Jak prelstit pfitazlivost zemskou?

V zaveéru 18. stoleti se to podafilo pomoci hor-
kovzduSného balénu. Pak uz bylo v3e snadnég,
ale jen zdanlivé. NeSlo jen o vznaseni vysoko
nad zemi, ale o fizené létani, jako to umi ptaci.
| to se podafilo. Od kostrbatého poskakovani po
vzletové draze aZz po moderni proudové stroje
s nadzvukovou rychlosti.

Odvazni lidé na létajicich strojich byli oznaco-
vani jako vzduchoplavci, vétroplavci, aviatici, pi-
loti.

Vasen pro létani se rozhofela s rozvojem le-
tectvi v mezivale€ném obdobi a zejména po
skonceni druhé svétové valky. Bezmotorové Ié-
tani, pak i l1étani na strojich pohanénych moto-
rem a vrtuli se doslova stalo vasni.

Malé ohlédnuti do historie vzduchoplavby
a létani.

Prvni balén plnény horkym vzduchem pfed-
vedli vefejnosti bratfi Montgolfierové 5. ¢ervna
1783 a prvni lidé vzlétli v balénu 21. listopadu
1783. Prvni zdafilé pokusy s vétroném se usku-
te€nily ve Francii v Bretani roku 1856. Pokusy
s letadlem konal roku 1883 rusky konstruktér
A. F. Mozajskij. Dne 15. zafi 1904 udélal Wilbur
Wright na motorovém dvouplosniku prvou za-
tacku a 20. zafi 1904 podnikl prvy let na uza-
vieném okruhu dlouhém 1204 metrd. Roku
1927 pfreletél na motorovém letadle americky
letec Augustus Charles Lindbergh jako prvni
Atlantsky ocean.

Ani po vice jak sto letech vasen pro Iétani ne-
ustava. Kromé letadel pohanénych motory se
diky novym poznatkim a technologiim vraceji
letci k bezmotorovému létani na kfidlech i na fi-
ditelnych padacich, coz je nejvice pfiblizuje letu
ptaka.

Touha uvidét zemi z ptaci perspektivy pfinasi
nejen radost z prekonani zemské pfitazlivosti,
také vyZaduje obéti, ale tak tomu bylo vzdy pfi
poznavani nového a nevyzkouseného.




LETECKA HAVARIE
V ROZNOVE POD RADHOSTEM

Zritil se neStastné se svym létadlem k zemi.

Dne 20. unora 1923 pfi akrobacii, provadéné

nad Roznovem pod Radhodtém,") ,zfitil se ne-
Stastné se svym létadlem k zemi” mistni rodak,
desatnik, pilot a letecky akrobat Karel Tkadlec.
Bylo mu teprve 22 |et.

Hrob nedtastného mladého letce se nachazi

na ,starém* hibitové.2) Na nahrobku je uveden
text: ,Zde v P. odpociva (pak fotografie Karla
Tkadlece v letecké kombinéze). Desatnik pilot
a letecky akrobat. Nar. 1. 10. 1901 - zemrel 20.
11. 1923. Pri akrobacii provadéné nad Rozno-
vem zritil se nestastné se svym létadlem k ze-
mi.*

Do piskovce v podstavci nahrobku je vytesan
symbol vrtule.

Letec, pilot a akrobat Karel Tkadlec slouzil
u 33. letecké roty 2. leteckého pluku v Olomou-
ci. Létal na stroji Spad 20 049. V roce 1923 se
na tomto letadle udajné vystfidalo 12 pilotd, ale
v listopadu 1923 na ném létal vyhradné Karel
Tkadlec.

Pfed nehodou dne 20. listopadu 1923 pfistal
Karel Tkadlec v Roznové pod Radhos$tém na
Lani v mistech, kde je dnes novy hrbitov. Po
opétovném vzlétnuti se roznovsky rodak zfitil
do centra Roznova pod Radhostém.

V protokolu o havarii se jako misto nestésti
uvadi ,na hrbitové starém v Roznové“. V té
dobé uz byl ,stary hibitov“ kolem kostela zru-
Sen a odsvécen. Plvodni kamenna zed s kapli-
Ckami kFizove cesty, ktera hrbitov ohraniovala,
a marnice pobliz budovy kostela vSak z(staly.

Dobovy novinovy titulek uvadél: ,Zbytecna
smrt desatnika pilota letce Karla Tkadlece”,
O pfi¢inach havarie panuji podnes dohady. ,,Asi
tocil zatacku kolem kostelni véze, mozna za-
chytil, kdo vi..."

Letadlo SPAD VII13) spadlo jizné od kostela.
Maijitelé fotoaparat pohotové pofidili z havarie
snimky a prodavali je jako pohlednice.

.Na tragedii Karla Tkalce si moje maminka
vzpominala jesté v dospélosti, protoze se s nim
dobfe znala a kamaradila se s jeho sestrou,”
uvedla pani Doubravka Vejmelkova. ,V roce
1923 nebyla letadla jesté tak bézna, takze pilot
z RoZnova byl rarita a na jeho exhibici se pfisla
podivat spousta lidi, v€etné jeho sle¢ny. Kdyz
letadlo vzlétlo z Lané pilot chtél pfedvést parad-
ni vyvrtku, jenze manévr nezvladl a zfitil se na
hibitov u kostela. Byla to hriza. Maminka nikdy
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nezapomnéla na zdé&3eni, které se viech pfih-
lizejicich zmocnilo a na ten strasny zvuk, kdyz
letadlo dopadlo na zem."

Hrob a nahrobni deska desatnika pilota
a leteckého akrobata Karla Tkadlece.

Letadlo SPAD ViI.

1) Mésto Roznov pod Radhos$tém lezi na upati
Radho&té v udoli Roznovské Belvy v nadmorské
vysce 378 m. Historické jadro se nachazi vychodné
od soutoku feky Becvy a potoka HaZovky. Prvni pise-
mna zminka o RoZnové pochazi z roku 1267 v zavé-
ti biskupa Bruna ze Schauenburku. Roku 1310 byl na
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nedaleké vyvy3eniné postaven hrad, roku 1538
z vétsi Casti rozbofen. V soucasnosti je RoZznov pod
Radhostém moderni a turisticky zajimavé mésto.

2) Roznov pod Radho$tém ma celkem Sest hibito-
vU. Nejstarsi byl kolem pGvodné difevéného kostela
V8ech Svatych, postaveného jiz pfed rokem 1490.
V kolonii Horni Paseky byl roku 1858 vybudovan
evangelicky hibitov a roku 1897 zfizen Zidovsky hibi-
tov. Hibitov v Tylovicich byl zaloZzen roku 1888 a slou-
Zil i pro Hazovice. Roku 1888 byl pro Roznov zalozen
na Prochodné novy hibitov. Posledni hibitov byl za-
loZen roku 1978 na Lani.

Dnesni stary roznovsky hibitov si podnes uchoval
jisté kouzlo. V roce 1978 se zde piestalo pohibivat.
Diky tomu ztratili pozUstali snahu hroby modernizo-
vat a tak se tam zachovaly nevSedni staré kfize i ne-
obycejné nahrobky.

Zpola zarostly houstinou byl zde napfiklad pomnik,
uz bez ovalné fotografie, ale se zachovalymi indicie-
mi Wincencie Waskové, ktera byla na tomto tehdy
nové zaloZzeném hibitové pohibena 28. 3. 1890 ve
véku 29 let mezi prvymi; o dva roky pozdéji byla do
téhoz hrobu ulozena C&tyfialtyficetiletda Weronika Wa-
Skova. Dnes uz zapomenuty hrob ma na tomto hibi-
tové i obecni chudy, pohraba¢ a rozdélovac polévky.

Monumentalni nahrobek ma ve staré ¢asti hibitova
zaslouzily sokolsky ¢inovnik JoZza Marecek. Pusobivy
zaznam je pak na ¢erné mramorové desce, umisténé
na monumentalnim pomniku pod fotografii muze v le-
tecké kombinéze, pilota Karla Tkadlece.

3) Letadlo SPAD VII. byl jednomistny tsp&sny fran-
couzsky stihaci dvouplo$nik s taznym osmivalcovym
motorem z doby prvni svétové valky. Vyrabén byl od
roku 1915. Do bojl prvni svétové valky nasazen v ro-
ce 1916. Délka stroje 6,08 m. Rozpéti kiidel: horniho
7,82 m a spodniho 7,57 m. Vyska 2,2 m. Prazdné le-
tadlo vazilo 500 kg, vzletova hmotnost 735 kg. Maxi-
malni rychlost ve vySce 2100 m byla 187 km/h. Do-
stup 5500 m. Vytrvalost 2 hodiny a 40 minut. Vyzbroj
1 synchronizovany kulomet. Letoun byl pouzivan
v fadé zemi, v Ceskoslovensku byl provozovan zhru-

ba do roku 1929.

PAMATNIK AMERICKYCH LETCU
V PALACOVE

Mohutna letecka bitva nad Moravou.

Palagov') je soucasti obce Stary Ji€in
uprostfed mirné zvinéné, romantické, ale jako-
cesi zboznych PalaCovjanl vzdy pocCatkem
Cervence jako prvni pfichazelo pésky pres
polnosti do étrnact kilometrd vzdaleného pout-
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niho mista v ZaSové, kterému se pro jeho
véhlas fikalo ,ValaSské Lurdy*.

Z nemnoha mistnich pamétihodnosti stoji za
povSimnuti kamenna mohyla americkych letcl
B-24 Liberator z prosince roku 1944,

Pomnik je umistén na okraji polnosti, asi je-
den kilometr ve sméru na obec LeSna. Misto
lezi na vzdusné trase mezi Italii, kde bombar-
dovaci letouny startovaly, Jugoslavii,
Madarskem, Moravou a cilovym bodem
vzdu$ného utoku ve Slezsku.

Do kamenného bloku je umisténa tfilista vrtu-
le sestfeleného bombardovaciho letounu. Na
kovové desce je napis: V nedéli 17. prosince
1944 se na tomto misté Zzritil americky bom-
bardér B-24 J Liberator S.N. 42.50953 - The
Flying finger - 49. Bomb. wing 461. bomb. group
15th US. army air force. Zahynuli zde tito
Clenové posadky: LT. Waist Gum. Barnson,
Valden A. Ball. tur. gun, White, Willieam C. RT.
Waist gun, Sainio, John A. Tail tur. gun, Free-
man, Bernard C. Padli, abychom mohli Zit.

V onu nedéli 17. prosince 1944 se nad sever-
ni Moravou odehrala mohutna letecka bitva me-
zi Luftwaffe a 15. leteckou armadou USAAF,
ktera vesla do déjin 2. svétové valky jako nejvé-
tSi vzduSny souboj némeckého a amerického
letectva nad uzemim — tehdy porad jesté Pro-
tektoratu Cechy a Morava.

Toho dne ¢asné rano odstartovalo z letist' 15.
letecké armady USAAF v jizni Italii celkem 527
tézkych &tyfmotorovych bombardovacich letou-
na B-17 Flying Fortress a B-24 Liberator. Letec-
ka akce byla oznac¢ena jako Mission No. 151.
Cilem jejich naletu byly hornoslezské rafinérie.
Doprovod bombardovaciho svazu tvofilo 207
jednomotorovych Mustangt a 93 dvoumotoro-
vych Lightinga.

Nad Jugoslavii se bombardéry uskupily do tfi
formaci a ve vysce kolem 9000 metra pokraco-
valy pres Uzemi Madarska a Moravy do Slez-
ska.

Ve skupiné mifici nad Odertal letél v sestavé
765. peruté 461. bombardovaci skupiny na po-

zici &islo tfi Consolidated B-24J Liberator?),
vyrobni Cislo 42-50953 ,Flying Finger* (Létajici
prst) s deseti¢lennou osadkou.

V Case, kdy se operacni svaz bliZil do stfedu
Evropy, byl na letistich Luftwaffe jiZné& od Ber-
lina a Drazdan vyhlaSen poplach. Némedcti
stihaCi se vzapéti octli ve vzduchu. Cil jejich
utoku jim byl sdélen azZ za letu. Trasu bombar-
dovaciho svazu na Slezsko pfetali némedti
stihadi v misté stfetu nad oblasti stfedni a se-
verovychodni Moravy.

V 11.45 prelétavala formace bombardovacich
letoun(l nad obci Troubky na Pferovsku. Pravé
v tomto prostoru byla napadena pfiblizné stem
némeckych stihacich letount Fockewulf Fw
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1903) a Messerschmitt Bf 109%4). NeZ bom-
bardérim stacil pfispéchat na pomoc doprovod
americkych stihacich letoun(, zfitilo se k zemi
18 Liberator(. V nasledujicim souboji pak Ném-
ci ztratili padesat stroja.

Liberator ,Flying Finger” byl nékolikrat té€Zce
zasazen 20 mm granaty, ty postupné vyfadily tfi
motory a hydraulickou soustavu. Ctyfi &lenové
osadky byli zabiti, dal§i dva téZce ranéni. Po
nouzovém odhozeni pum nad Starojickou Lho-
tou vyhodili zbyli élenové posadky z neovlada-
telného letounu na padacich nejprve zranéné
kamarady, pak letoun opustili

Neovladatelny Liberator ,Flying Finger se ko-
lem 12.30 zfitil na pole v katastru obce Paladov.
Po dopadu explodoval. V troskach a v blizkém
okoli byla nalezena téla ¢tyr letct — stfelcl. Je-
jich pozustatky Némci pohfbili do spolecného
hrobu nedaleko dopadu Liberatoru. Zbyvajici
Clenové osadky padli do némeckého zajeti, tam
se dockali konce valky.

V roce 1946 byl nad hrobem &tyi americkych
letci vybudovan pomnik. V srpnu téhozZ roku
exhumovala americkd armada télesné pozus-
tatky Ctvefice letcd, ty byly pfevezeny a ulozeny
na americkém vojenském hrbitové u St. Avoldu
ve Francii.

Pamatnik americkych letcli, mladych chlapci
z dalekého zamofi, ktefi obé&tovali své Zivoty pro
nasi svobodu, zlstal na misté po vSechna na-
sledujici 1éta az do sou€asnosti.

Letecky souboj vzbudil pozornost mistnich
obyvatel. Jednim z pamétnikd byl Jaroslav Stru-
Zka (nar. 1929).

,Pochazim z vesnice Henclov nedaleko Pfe-
rova. V té dobé mi bylo patnact rokd. UEil jsem
se strojnim zamec€nikem u soukromé firmy Kili-
ment — Sykora, strojirna Pferov.

Podnes mam v8echno v paméti, jak se letec-
ky souboj odehral a jak se jeden americky letec
zachranil.

V pul dvanacté zacaly houkat sirény. V Pre-
roveé jich bylo hodné a kdyZ houkaly, az mraz el
po zadech. To uz jsme védéli, Ze do péti minut
budou bombardéry nad nami.

Asi kilometr od na8i vesnice Henclov zacina-
lo letisté. SlySel jsem Né&mce vydavat hlasité po-
vely. Vzapéti némecti piloti nasedali do stihadek
Messerschmitt a startovali.

Ten den byla mlha, dole na zemi nebylo vidét
na deset krokd.

Pfed dvanactou hodinou jsem $el ven, i kdyz
mi mama fikala nikam nechod, bude obé&d.

To uz nad nami prolétal svaz bombardéra Li-
berator. Hukot leteckych motort, to bylo néco
straSného. Vzapéti jsem uslysel vyti motor( né-
meckych stihaCek a stfelbu. Stfileli z kulometd,
spony nabojovych pasu padaly doli a klepaly
po stfeSe. Rychle jsem se ukryl v domé&, aby mi
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néco nespadlo na hlavu.

Letecky souboj netrval dlouho, uz za chvili byl
klid. Hned pak Némci jezdili kolem Becvy na
motorkach, patrali po letcich.

Po obédé jsme vysli ven, bylo nas pét nebo
Sest klukd. Mlha se zvolna rozpoustéla. Zahléd-
li jsme padak, pod nim hofela ¢ast kulometného
hnizda zadniho stfelce. VSe dopadlo u starého
feCisté feky BeCvy mezi vrby a stromy. Némci
nalez nalozili a odvezli. Nam zlstaly nabojové
brali. | kus rozbitého plexiskla.

Kfidla bombardéru a trup dopadly na protéjsi
stranu feky Becvy. Tfi mrtvi letci spadli do pole,
Némci je odvezli do Troubek do marnice, tam je
pak pohibili. Po valce jim lidé postavili velky po-
mnik. Pak je Ameri¢ané exhumovali a odvezli.

Jeden letec se zachranil. Po dopadu sbalil pa-
dak, schoval se v houstiné vrb na bfehu feky
Becvy. Po setméni pfiSel do Henclova, bylo to
nejblize, jen asi kilometr.

Ve vesnici bylo posadkou asi padesat Némcu,
pozemni personal pro nedaleké letisté. Ubyto-
vali se v Sokolovné a ve staré Skole. Ulici pofad
prochazela patrola. Svitit se nesmélo, vSude by-
la tma.

Americky letec zabusil u Kratochvill. Dali mu
civilni oble€eni a tfebaze bylo kolem plno Ném-
cu nékolik dnll ho ukryvali. Pepik Brazdu, ktery
umél trochu anglicky, pak odvedl letce do Hos-
tynskych vrchll k partyzanam.

Padak jsme nasli. Svadlena pani Brazdova
nasila z padakového hedvabi koSile. Po valce,
kdyz Ameri¢ané pfijeli pro své padlé, exhumo-
vali a odvezli je pohibit domu, byl s nimi i za-
chranény letec. PfiSel do Henclova podékovat
svym zachranciim. Jednu koSili z padaku mu
Brazdovi dali a on si ji odvezl na pamatku domd
do Ameriky.“

Americti letci nebyli zapomenuti. Po nasledu-
jicich jedenactyficet let od katastrofy, bez ohle-
du na panujici rezim a na mozné postihy, Cesti
lidé o pamatnik americkych letci u obce Pala-
Cov stale pecovali.

Pomnik americkych letct u Palacova.



Americti letci ze sestieleného bombardovaciho
letadla.

2

Americky bombardér B-24J Liberator.

1) Vesnice Palagov je soucasti obce Stary Ji€in
v okrese Novy Ji¢in. Nachazi se asi 6 km od Starého
Ji¢ina. Ma 69 domu a 222 obyvatel, rozloha cca 413
ha. Nejstarsi zminka o vsi je z roku 1377.

2) Consolidated B-24J Liberator (Osvoboditel) byl
americky bombardovaci letoun, ktery se stal vyznam-
nou zbrani druhé svétové valky. Zafazen do sluzby
roku 1941. Vyroba v letech 1940-1945, vyrobeno by-
lo 18 188 ks. Posadku obvykle tvofilo 10 muzua. Dél-
ka 20,47 m, rozpéti 33,52 m, vySka 5,49 m. Prazdna
hmotnost cca 16 783 kg, vzletova hmotnost cca
29 484 kg. Pohonna jednotka ¢&tyfi motory, kazdy
z nich o vykonu 895 kW (1200 hp). Maximalni rych-
lost 467 km/h. Dolet 3 540 — 6 000 km. Dostup 8534
m. Vyzbroj 10 kulometl raze 12,7 mm, 2 pumovnice
pro 3629 kg pum.

3) Focke-Wulf Fw 190 byl pravdépodobné nejlepsi
némecky stihaci a bombardovaci letoun druhé sveé-
tové valky. Nasazen byl 1. 7. 1939. Mél osmnactival-
covy dvouhvézdicovy motor BMW 139 a ftfilistou
vrtuli. Letoun vynikal skvélym vykonem i obratnosti.
V kofenech kfidla mél zabudovany dva kanény raze
20 mm a v trupu nad motorem byly umistény dva ku-
lomety. VétSina letadel méla také zabudované dva
20 mm kanony v kfidlech vné zavésu podvozku. By-
lo vyrobeno pres 13 365 letound.

4) Messerschmitt Bf 109 byl némecky stihaci le-
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toun, ktery byl nasazen v pribéhu druhé svétové val-
ky. Zafazen roku 1937, celkem vyrobeno 33 984 ku-
sU. Osadka 1 pilot. Rozpéti 9,924 m, délka 9,02 m,
vySka 2,6 m. Hmotnost prazdného stroje 2247 kg.
Vzletova hmotnost 3148 kg. Jako pohonna jednotka
byl kapalinou chlazeny vidlicovy dvanactivalec. Max.
rychlost 640 km/h ve vySce 6300 m. Dostup 12 000
m. Dolet 850 km (s pfidavnou nadrzi 1000 km). Vyzb-
roj 2 kulomety raze 13 mm, 1 kanén raze 20 mm,
2 rakety, 2 kanony pod kfidly.

HAVARIE
NEMECKEHO VOJENSKEHO
LETADLA V ZASOVE

V Jastiné spadlo éro plné némeckych vojaka.

Druha svétova valka se nevyhnula ani pod-

horské valadské obci Zasova.l) | tady pusobil
odboj, i zde tvrdé dopadly represe okupacni
mocnosti.

V zavéru roku 1944 byli také do ZaSové na-
sazeni tak zvani zakopnici, mladi muzi z celé
zemé, ktefi pod dohledem némeckych zenistu
hloubili zdkopy a zatarasy od Pohote aZ po Zu-
bfi a od Skaly az do Krhové.

V patek 4. kvétna a v sobotu 5. kvétna 1945
bylo od RoZznova pod Radhostém slySet hfiméni
dél. Ve mésté se urputné bojovalo. Némci méli
za uUkol co nejdéle pozdrzet Rudoarméjce
4. ukrajinského frontu, aby po padu Ostravy (30.
kvétna 1945) mohla némecka vojska ustoupit
pres ValaSské Mezifi€i na Hranice na Moravé
a dal na zapad.

Obavy, Ze by postupujici fronta mohla v Za-
Sové napachat velké Skody se nenaplnily. Lidé
se ukryvali po sklepich. Po¢atkem kvétna se
vesnice zaplnila Vlasovci, ktefi méli na starosti
uhersky skot. Jeden den se rozlozZili k odpodin-
ku pfed hasi€skou zbrojnici, dal8i den rano uz
jich nebylo. V obci byla vétSi koncentrace né-
meckych vojaku.

V patek 4. kvétna a potom i v sobotu 5. kvét-
na 1945, kdy probihaly boje o RoZnov pod Rad-
hostém, se pres vesnici pfesouval po staré pra-
$né a klikaté cesté nepretrzity proud povozl se
zranénymi, vétSinou taZzenych kofimi. V sobotu
navecer i tento pohyb ustal a jen profidlé zadni
oddily némecké armady jesté ustupovaly.

V nedéli 6. kvétna 1945 €asné rano uz byla
vesnice plna ruskych vojak{. Na kopci Smra-
dlak byla v palebném postaveni ruska déla, po
vypaleni nékolika ran na Valasské MezifiCi je
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vojaci pfipnuli za koriské povozy a spéchali dal,
tak rychle fronta postupovala.

ZakopU ve vesnici Némci k obrané nevyuzili.
| tak zUstaly pIné vystroje a vyzbroje a v prvych
hodinach po pfesunu fronty tam bylo mozné na-
jit od plynové masky az po ostré patrony.

Do pfesunu fronty uz mnoho neschazelo. Nad
ZaSovou létaly svazy americkych bombardova-

cich letadel?) smérem na Ostravu. Pro mistni
obyvatele to byla velka atrakce. Lidé vybihali
pfed domy, v8ichni hlavy vyvracené k sivé slu-
nec¢nimu nebi, kde na vysoké obloze zlstavaly
za letadly bilé &ary.

To byla podivand! Stovky stfibrnych letadel
nad hlavou. Hukot jako kdyZ se vyroji hejna
sr8an(. Stfibrna letadla plula vysoko po obloze,
nic je nedokazalo vychylit z pfimého sméru.
Letéla bombardovat Moravskou Ostravu.

Hukot letadel uZz pozvolna doznival, kdyz
odkudsi z nebes se zvolna snasely stfibfité bly-
8tivé chomacky.

~Americké stfibro!“ vypiskly Zenské.

A uz se hrnuly do mist, kam padaly chomace
staniolovych prouzkd, které Ameri¢ané shazo-
vali kvuli ruSeni signald némeckych radart.

Vzapéti vSem zatrnulo. Obloha uz byla davno
Cista, americké stfibro si neprovdané Zenské
spravedlivé rozdélily, ale z oblohy se zvolna
houpavé snaselo jesté cosi. Nebylo mozné od-
hadnout co to je. Kolisavymi oblou¢ky ta véc
klesala niz a niz.

VSichni se stahli, pfikrcili. Nebylo radno byt
nablizku neznamych véci, nebo na né sahat, at
vypadaly sebelip, tfeba jako tehdy vzacné plni-
ci pero. Dobfe pouceni vSichni védéli, ze takova
véc muze mit Casovag, roznétku, ktera se zpo-
Zdénim reaguje tfeba na dotek. O zrafiujicich
a smrticich nastrahach védéli vSichni malem
vSechno.

Cim byl neznamy pfedmét niz, tim vic se lidé
stahovali k plotim a sténam domu.

Pfedmét dopadl za branu, kterou se vjizdélo
do dvora hospodafstvi na proté&jsi strané silnice,
vedouci pfes vesnici. Nikdo se ani nepohnul, ni-
kdo mélem ani nedychal.

Exploze se nedostavila.

Napjaté ticho prerusil holi¢ Rudka. Odlepil se
od zdi jednoho z domu, dlani si pfihladil pramen
¢ernych vlas( napusténych brilantinou. PFikrée-
ny se ostraZité krok po kroku pfibliZoval k brané.
Dotkl se ji prstem, poloZil na ni ruku, zatladil,
protahl se mezirkou na druhou stranu.

VSichni s napétim ¢ekali, co bude nasledovat.

Netrvalo dlouho a Rudka se vzty€il. V napfa-
Zené ruce drzel obyCejnou papirovou krabici.

,Cotogo-Eokoladu amemericti letci seZrrrrali,
prazdnou pi-xlu nnnam popopos-lali!”

Papirové krabice, kterou americti letci vyhodi-
li z letadla, spadla pravé do vesnice Zasova. Sla
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z ruky do ruky. Skute¢né byla prazdna. Lidé si
tu véc nevéricné prohlizeli. Z takové dalky pfi-
letéla a pravé sem spadla.

Hrdina dne holi¢ Rudka si dlani uhlazoval ne-
poslusny pramen ¢ernych vlasl, usmival se.

Snad jen o dva dny pozdéji se nad vesnici
znovu ozval hluk leticiho letadla. Tentokrat ne-
Slo o americky bombardovaci letoun vysoko
v oblacich. Zelena potvora s némeckymi znaky

na kfidlech3) letéla docela nizko nad stfechami
domu. Motory vyly v neskuteéné toniné. Bfi-
chem ta Fvouci nestvira malem drhla o vrsky
borovic na hfebenu Pohofe. Jen Pohof preleté-
la, rachot motoru zintenzivnél, pak nahle utichl.
Vzapéti odtamtud stoupal k obloze sloup tmavé-
ho Emoudu.

,Ero bylo piné némeckych vojaku,” Septalo se.

Vojenské dopravni letadlo udajné pfepravova-
lo posily bliZ k front&, snad v ném bylo aZ kolem
dvaceti vojaku.

Némecké letadlo se zfitilo kousek za Pohofi
na Jastiné%), rovnou do bramborového pole.

Zena s dcerou tam pravé okopéavaly v pro-
tahlé rolce brambory. Pfimrazeny hrdzou z pa-
dajiciho letadla byly zcela neschopny pohybu,
az je ten dabelsky stroj tam na tom misté zahu-
bil.

Uz o néjakou hodinu pozdéji projizdéla vesni-
ci kolona vojenskych aut. Misto nestésti vojaci
obstoupili. Vyprostovali mrtvé a odvazeli, nikdo
neprezil. Pfes obé Zeny hodili alespori kus had-
ru.

Po havarovaném némeckém vojenském leta-
dlu nezUlstalo vibec nic.

Kaplicka v misté neStésti na Jastiné.
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Némecké vojenské dopravni letadlo.

1) Zagova — prvné pfipominana roku 1370. Znamé
poutni misto. Kostel z let 1725-1728. Pozdné goticky
poutni obraz ZaSovské madony z 15. stoleti. Pfed
kostelem socha sv. Jana Nepomuckého z 18. stoleti
a kamenny kfiz z roku 1805. Udoli Jastina se nachazi
v severovychodni ¢asti obce mezi Pohofi a mistem
Pod Ostrym. Obec lezi uprostied mezi RoZnovem
v zavéru druhé svétové valky spojovala Uzka a pra-
8na cesta, po ni ustupovala némecka vojska
a v tésném sledu za nimi postupovala Ruda armada.

2) Americky bombardovaci letoun byl napfiklad
Consolidated B-24J Liberator (Osvoboditel), ktery se
stal vyznamnou zbrani druhé svétové valky. Posadku
obvykle tvofilo 10 muzd. Maximalni rychlost 467
km/h. Dolet 3 540 — 6 000 km. Dostup 8534 m. Vyzb-
roj 10 kulometd raze 12,7 mm, 2 pumovnice pro
3629 kg pum.

3) Vojenské némecké dopravni letadlo se pouziva-
lo k pfepravé vojenského materialu a vojakld. Nedo-
chovalo se jaky typ némeckého letadla v ZaSové
v Jastiné havaroval.

Mohlo se napfiklad jednat o Junkers G 31 pro Cty-
fi Cleny posadky a 15 cestujicich. Je to jednoplosnik
s pevnym podvozkem. Rozpéti 30,30 m, délka 17,28
m, vySka 6,00 m. Pohonna jednotka 3 motory. Max.
rychlost 211 km/h, cestovni rychlost 180 km/h. Dolet
1050 km.

Nebo mohlo jit také o Junkers Ju 52. T¥imotorové
dopravni letadlo, vyrabéné v letech 1932-1945 né-
meckou firmou Junkers. Posadka 3 lidé. Kapacita 18
vojakl nebo 12 zranénych. Rozpéti 29,25 m, délka
18,90 m, vySka 4,5 m. Pohonné jednotky 3 hvézdi-
cové motory BMW 132 T kazdy o vykonu 533 kW.
Maximalni rychlost 265 km/h. Cestovni rychlost 211
km/h. Dostup 5490 m. Dolet 870 km. Vyzbroj 1 kulo-
met ve hibetni vézi, 2 kulomety raze 7,97 mm a v pu-
movnici do 455 kg pum.

4) Jagtina je v severni ¢asti obce ZaSova cca 3 km
dlouhé udoli, které je z lokality Pod VIEim pfistupné
polnimi a lesnimi cestami. NejvysSi bod dosahuje
v misté Porubky 455,4 m n. m. Lokalita nese nazev
bud' po pasekafi Porubovi, ktery v téch mistech mél
pozemky, ale nez je stacil pfedat potomkdm, propil je
v hospodé. Rod Porubl ma podnes v téch mistech
kofeny.

Legenda vSak také vypravi povést o velké bitvé vo-
jakl dvou armad, ze zlstalo v téch mistech hodné
zabitych — ,porubanych®, ty pak nahazeli do Sachty,
ktera tam v lese zlstala po dobyvani rudy ve stfe-
dovéku.
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Pobliz oploceni rozsahlé novodobé hospodarske
usedlosti je mezi dvéma lipami na masivnim
dfevéném sloupku zavéSena dievéna zasklena ka-
plicka. Uvnitf je sodka P. Marie. Kaplicka byla na
tomto misté postavena na pamatku tragické udalos-
ti, ktera se stala na jafe v poslednich mésicich druhé
svétové valky, kdy se némecké letadlo pfi transportu
némeckého vojska pro poruchu zfitilo pravé v téchto
mistech.

HAVARIE VOJENSKYCH LETADEL
NA RADHOSTI

Viybuchy byly slySet aZ v RoZnové pod Rad-
hostém.

V zavéru druhé svétové valky uz Némci ne-
meéli vzduSnou pfevahu, jako na poc¢atku boju
pfi invazi do zapadni Evropy a pak do Polska
a tehdejsSiho Sovétského svazu. Schazela leta-
dla. Do téch, ktera zbyvala, ¢asto chybéli v bo-
ji ostfileni piloti. Malo zku$eni letci se tak snad-
no mohli dostat do problému nejen v bojové ak-
ci, nékdy i pfi zvladnuti samotného letu, zvlasté
pfi pfekonavani pfirodnich prekazek.

Takovou pfekazkou byl i horsky masiv Rad-
hosté s nadmofskou vySkou 1129 m a E&asto
s nepredvidatelnym klimatem a povétrnostnimi
podminkami.

»Z vypravéni vim o zficeném letadlu na Rad-
hosti,“ uvedla pani Doubravka Vejmelkova.
Lotalo se to v Utery 1. 9. 1940 pfi cvicném letu
dvou némeckych bombardéri z Malacek do
Ostravy. Trasa vede pres Bilé Karpaty a Mo-
ravskoslezské Beskydy. Toho dne bylo Spatné
a mlhavé pocasi. Pilot jednoho stroje neodhadl
vy8ku hor a narazil do Radhosté asi 500 m pod
kapli. Jeden pilot zahynul v letadle. Dva dalSi
byli vymrsténi z letadla, politi benzinem a uho-
feli. Silné vybuchy byly slySet az v Roznové
pod Radhostém, kde se lidé sbihali podivat co
se stalo. Vojaci byli pohfbeni ve Frenstaté pod
Radho&tém. Misto dopadu letadla bylo tak zde-
vastované, Ze jesté nékolik let tam nic nerost-
lo.”

Radhost se nestal osudovym mistem jen pro
némecka letadla.

,V dubnu roku 1945 provadéli Ameri¢ané ma-
sivni nalety na Ostravu,” vzpominal Bohumil
Malenak. ,Svazy bombardovacich letadel jsme
vidéli pfelétat ve velké vySce také nad RozZno-
vem pod Radhostém. Jedno z letadel mélo
udajné poruchu a havarovalo v masivu Radho-
Sté. Kde pfesné a jaky byl osud posadky uz si
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dnes nikdo nepamatuje.”

.Pravdépodobné se jedna o udalost z posled-
nich tydnud valky, kdy americka letadla létala az
z ltalie do Polska bombardovat vojenska za-
fizeni.“ uvedla pani Doubravka Vejmelkova.
.Pretizené vojenské letadlo udajné odhodilo
pridavné nadrze!) s benzinem. Ty dopadly ne-
daleko malého skokanského mustku, ktery si
v této lokalité postavili Kulistakovi kousek od
své chalupy. Jedna odhozena nadrz pry spadla
Kulistakim dokonce na chalupu. Vytékajici
benzin jim natekl i do domu, takze s tim méli
velky problém. Pry se o této pfihodé tenkrat
hodné& mluvilo.

Také se hovofilo o tom, Ze si mistni ho3i vy-
robili z poSkozenych hlinikovych nadrzi lodky
a dokonce pofadali na Be¢vé zavody.”

Pro malo zkuSené letce mohl byt prelet
Radhosté nebezpecny.

1) Piidavné nadrze maji napfiklad u letadla L-159
obsah 525 litrll, nebo 350 litr(i. Délka pfidavné nad-
rze je 2 m, pramér 50 cm, prazdna vazi asi 30 kg. Pi-
lot mGze v pFipadé potieby pfidavné palivové nadrze
za letu odhodit.

Soucasna proudova letadla mohou mit pfidavné
nadrze (umisténé v pumovnici) o objemu 10 996 lit-
rd.

PRISTANI
NA VRCHOLU RADHOSTE

Odvazné kousky piloti Valasského aeroklu-
bu.

Odvazné kousky pilotd Valasského aeroklubu
ve Valadském Mezifi¢i sice neskongily havarii,
ale mnohdy k tomu nemély pfili§ daleko.

Karel Rada se udil v leteckém ucilisti v Pro-
st&jové na leteckého mechanika. Jeho pfitelem
byl Jan VIk, vyborny letec, ale trochu i hazardér.
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Pfed druhou svétovou valkou existovala orga-
nizace Cesky narodni aeroklub, ktery mél pod
svymi kfidly letecké spolky. Sest let trvajici
prestavka v létani, vynucena némeckou okupa-
ci Protektoratu Cechy a Morava, byla pro aktiv-
ni piloty pfilis dlouha. Letci z okupované zemé
prchali a zapojovali se do bojli, zejména pfi
obrané Anglie.

Zatim dorostla dalSi generace letc(i. Po osvo-
bozeni v roce 1945 zacali s obnovou sportov-
niho létani v ramci organizace, ktera navazala
na Cesky narodni aeroklub z roku 1939.

Rovina u Valadského Mezifi¢i, na které v sou-
¢asnosti stoji primyslovy podnik Deza, tahnou-
ci se az k Msténovicim, slouzila jako letisté Va-
laSského aeroklubu a pozdéji také k vycviku vo-
jenskych pilot. Aeroklub mél u Msténovic dva
hangary a v nich dvé motorova letadla Piper
a Bucker.

Clenem Valagského aeroklubu byl také poru-
Cik vojenského letectva Karel Rada z Kelce.
Ugastnil se fady leteckych dnd. Na zavér le-
teckého dne v KelCi 1. 9. 1946 usporadal spolu
se zku$ebnim pilotem Ladislavem Svabem ze
Zlina na sportovnich letadlech Blickers Bu 181
vyhlidkové lety nad KelCi.

Leteckého dne v Kel&i se mélo ucastnit také
dvoumotorové letadlo typu Siebel FH 104. Pro
jeho pfistani byla vybrana louka s tim, Zze zavér
pfistani bude u TésSinské kaple. Na zkuSebni
pfistani se pfijel podivat také Karel Rada. Lou-
ka sice byla pokosena, ale seno uloZeno v kop-
kach na pfistavaci ploSe. Ty museli pfihlizejici
béhem nékolika minut odnést stranou, srovnali
je podél plochy uréené pro pfistani. Dvoumoto-
rové letadlo typu Siebel FH 104 sice pfiletélo,
ale pilot nepovazoval plochu louky vhodnou pro
bezpeéné pfistani, ani ke startu, takze zase
odletél.

Karel Rada byl znam nejen jako organizator
velkolepého leteckého dne, ale také jako vybor-
ny ochotnicky herec - komik. Na leteckém dnu
ve Valasském Mezifi¢i 3. Cervence 1946, pak
také v Hranicich na Moravé, Kopfivnici a 7. fijna
1947 v Roznové pod Radhostém, takeé i jinde
sehral vystup, kdy v dokonalém prestrojeni za
venkovského strejce ,ukradl“ odstavené letadlo
s motorem v chodu a po neumélych poskocich
po letisti s nim odstartoval a nizkymi prulety
s rozkymacenym strojem, neo¢ekavanymi obra-
ty, ,selhavanim“ motoru a podobné vsechny
.presvédCil®, ze s letadlem manévruje opravdu
néjaky nahodny divak.

Takeé pilot Jan VIk byl dobry letec, mozna i tro-
chu hazardér, ktery svUj témeér pravidelny denni
let konCil tim, Zze ve ValaSském Mezifi¢i podletél
Zelezni¢ni most, coz opakoval vzdy tfikrat a byl
za to pravidelné Cetniky pokutovan.

Jako sportovni pilot ValaSského aeroklubu
ve ValaSském MezifiCi létal Karel Rada pravi-
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delné na americkém letadle Piper-Cub').
Zuc&astioval se i leteckych sportovnich soutézi,
jako orientaénich a cilovych zavodu a podobné.
Dne 22. kvétna 1947 se proslavil tim, Ze s leta-

dlem Piper pfistdl na hifebenu Radho$té2)
v blizkosti kaplicky. Letadlo zlstalo stat nedale-
ko sousosi Cyrila a Metodéje, jen nékolik metrd
od dfevéné stavby triangulaéniho bodu, ktery
po fadu let slouzil také jako rozhledna. Kolem
letadla se houfovaly ovecky baci Blinky.

Karel Rada odlétal z Radhosté az skoro za
tmy a to tak, ze turisté z nedaleké chaty drzeli
jeho letadlo tak dlouho, az se motor dostal do
obratek, pak letadlo na Raduv pokyn pustili. Le-
tadlo na rovinatém vrcholu asi sto metri
dlouhém popojelo a vzneslo se. Pilot Karel Ra-
da pak bezpecéné pfistal na letisti ve ValaSském
Mezifi¢i u hangaru, kde mu smér protivétru sig-
nalizovala svétla Cekajiciho auta. V dennim tis-
ku byl tento jeho kousek hodnocen jako jedine-
¢ny sportovni vykon, kdy poprvé v nasi historii
letectvi pfistalo letadlo na terénu ve vySce nad
tisic metrd.

K radikalni zméné v oblasti sportovniho létani
doslo po unoru 1948. Klubova letadla mohla lé-
tat jen s minimalni zasobou benzinu v nadrzi.

V Cervnu 1949 byl pfijat zakon, kterym byly
veskeré dosavadni sportovni organizace zruse-
ny. Letecky vycvik byl pak provadén jen v ramci
nové organizace SVAZARM (Svaz pro spolup-
raci s armadou), organizace a napli Cinnosti
vS8ak uz byla na zcela jinych principech a s no-
vymi lidmi.

Na jafe 1949 byl Karel Rada jednim z letc(,
ktefi v té dobé prelétavali nové vyrobena letadla
M-1C Sokol k zakaznikim do vzdaleného
Egypta. Za Spatného pocasi pfistavali na riz-
nych mistech Evropy. Tehdy si Karel Rada uvé-
domil pfilezitost k uniku z totalitniho rezimu
a z republiky. S kamaradem, byvalym pfislu-
Snikem RAF mijr. FrantiSkem Pefinou domluvil
v Olomouci spolecny uték na 11. dubna 1948.

V dohodnuty den dovezl znamy FrantiSka Pe-
finu a jeho manzelku se zavazadly na autobu-
sovou zastavku na silnici z Kel€e do Skalicky pfi
odboc¢ce do Dolnich Té&Sic. Predstirali, Ze Ceka-
ji na autobus, posléze se vSak premistili na lou-
ku, kde mél v 16.00 hodin pfistat pfitel Karel Ra-
da. Ten ve smluveny Cas, bez ohledu na destivé
pocCasi pfistal u TéSinské kaple. Nalozili zava-
zadla. TF¥i pasazéfi nastoupili do letadla Sokol.
Pani Pefinova obsadila nouzové sedadlo
za obé&ma piloty. Hned pak odletéli smérem
na zapad.

Podle jedné verze se drzeli pfi letu nizko nad
terénem. V hustém mrholeni minuli Prostéjov
a preletéli Ceskomoravskou vysoéinu. Vyhnuli
se Ceskym Budgjovicim, kde byla letecka po-
sadka. Sumavu s vrcholky hor v mracich pie-
letéli na jihozapadé. Ve Spatném pocasi jen
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s obtizemi precetli nazev zelezni¢ni stanice
Cerny Kfiz. Prismykem v horach preletéli stat-
ni hranici a nouzoveé pfistali u obce Aicha v Ba-
vorsku v tehdejsi americké vojenské zoné.

Podle druhé verze planoval Karel Rada uték
na zapad delSi dobu. Protoze mohla letadla Ié-
tat jen s minimalni zasobou benzinu, nashro-
mazdil Karel Rada v jednom lese v zapadnich
Cechéach kanystry s benzinem. Tam proved| bé-
hem utéku mezipfistani, naplnil si nadrz letec-
kym benzinem, letem nizko nad zemi preletél
statni hranici, pak s letadlem vystoupal do ma-
ximalni vysky a pfistal v Mnichové na americké
vojenské zakladné.

Byla z toho senzace.

Karel Rada pak na zapadé létal u soukromych
leteckych spole€nosti.

Pilot Jan Vlk nemél takové Stésti. Jako majitel
tovarny na hracky byl po unoru 1948 odsouzen
na nékolik let do vézeni.

V sobotu 10. kvétna 1947 pristal Karel Rada
s letadlem Piper na RadhoSti.

Radhost' v soucasnosti. Karel Rada mél na start
a pristani k dispozici priblizné 100 m.

W\W"NW\NIH\Nl
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Letadlo Piper s jakym Karel Rada létal.

1) Historie amerického letounu Piper L-4HS Cub
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saha do 30. let 20. stoleti. Letouny tohoto typu se do
tehdejsiho Ceskoslovenska dostaly po druhé svétové
vélce spolu s americkou armadou, ktera je pouzivala
jako kuryrni, sanitni a priizkumné stroje. Také pro
pfepravu vyznamnych osobnosti, generdly na in-
spekce a podobné.

Je to lehké turistické letadlo. Letoun je svafované
trubkové konstrukce, potazené platnem, kfidla jsou
dfevéna s dfevénymi nosniky a dfevénymi Zebry,
také potaZzena platnem. Letadlo s motorem o vykonu
65 konskych sil, pfi zatéZi dvou cestujicich, pokud
nefoukal silny protivitr, mohlo letét 90 — 100 km/h.

2) Radhost (1129 m n. m.) patfi k nejznaméjsim
a nejnavstévovangjSim horam v Beskydech. Jsou od-
tud vyhledy do Sirokého okoli. Kultovni misto starych
Slovand, ktefi uctivali boha Radegasta. V roce 1862
se na vrcholu konalo shromazdéni asi 15 000 lidi
za prava naroda. Roku 1868 byl odtud odvezen prv-
ni ze zakladnich kamend Narodniho divadla v Praze.
Kamenna kaple sv. Cyrila a Metodéje byla postavena
v letech 1896-98. Dfevéna zvonice a také ochoz kry-
ty Sindelem jsou z roku 1926. V kapli je kopie Liebs-
cherova obrazu ValaSska madona. U kaple kfiz z ro-
ku 1805 a nedaleko sousoSi sv. Cyrila a Metodéje od
Albina PolaSka z roku 1931. Ve druhé poloviné 20.
stol. vybudovan stozar televizniho pfevadéce. Na vr-
cholu je hotel Radegast.Jsou zde terény pro sjez-
dové lyZovéani. V roce 1989 byl Radhost vyhlasen

narodni pfirodni rezervaci (144,93 ha).

LETECKA HAVARIE V OBCI VIDCE

Jak orel vznesli se do oblak...Jak lkar k zemi
klesli...

Dne 20. srpna 1950 doslo v obci Vidée') ne-

letounu ZIinZ-1812) z Valagského aeroklubu —
ValaSské Mezifi¢i. Zahynuli pfi ni Vaclav Knébl
rodak z Vid¢e a Jaroslav Syptak rodak ze Zad-
véfic. Letoun dopadl jen par desitek metr(i od
domu jedné z obéti. Podrobnosti o letecké ka-
tastrofé nejsou znamy. Da se predpokladat le-
tecka nekazen, tudiz pravdépodobna chyba pi-
lota? Pro¢ vlastné Vaclav Knébl zahynul na do-
hled od rodného domu zUstavéa nedofeSeno, ale
podle mistnich obyvatel pry ,vZdycky nad svym
domem shazoval balik s pradlem a shazoval
i tentokrate a nezvladl manévr...“ Pilot Vaclav
Knébl pracoval v Zavodech T. Bati a letoun OK-
AWY patfil pravé Svitu Gottwaldov.

Na pomniku, ktery je vybudovan v misté ne-
Stésti jsou fotografie a inicialy obou letcl. V hor-
ni ¢asti je umisténa kovova deska z obrazkem
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havarovaného letadla a napisem: ,Jak orel
vznesli jste se do oblak...Jak lkar k zemi jste
klesli..."

Ve spodni ¢asti pomniku je uvedeno: ,Zahy-
nuli tragicky pfi havarii letadla dne 20. 8. 1950.
Vénovali kamaradi.

Od pamatniku je vyhled na nedaleky rodny

dim letce Vaclava Knébla.

Véclav Knébl Jaroslav Syptak

Pamatnik nedaleko rodného domu V. Knébla.
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Letoun Zlin Z 181.

1) Prvni zaznamy o obci Vid€e pochazeji z roku
1310 a VidcCe tak patfi spolu s mésty Zubfi a Roznov
pod Radhos$tém k nejstar§im sidlim na Roznovsku.
V roce 2001 méla obec 1601 obyvatel a 437 dom.
Obec neméla znak, pouze pedet s napisem ,Obec
Widce"“. Mimo rolnika zili zde také femesinici, v roce
1900 jich bylo devét, také tfi kupci, dvé hospody, tfi
nalevny a mlyn. Na kopci Vapenka se lamal vapenec,
kdeZto na kopci Svatoriku se dobyvala Zelezna ruda.
V obci zili ¢etni tkalci, obchodovalo se s drivim. V 19.
stoleti se hodné rodin zivilo paSovanim tabaku z Uher
na Moravu. Nejstar§i pamatkou je dfevéna zvonitka
z 18. stoleti. Goticky kostel sv. Cyrila a Metodéje byl
postaven roku 1913, vysvécen byl roku 1920.

2) Letadla Zlin Z-181, civilni verze, byla vyrabéna
v letech 1947-1960. Prvni povaleCné stroje pfi-
chazely do Leteckého ucilisté v Prost&jové a k ae-
roklubdm, kde plnily elementarni vycvik adeptl pro
letecké povolani.

LETECKE NESTESTI V POLICNE
Let trval pouhych 13 minut a 15 sekund.

Dne 26. 8. 1958 doslo v Poligné!) u Vala-
Sského Mezifi€i k letecké nehodé, kdy havaro-

val vojensky bombardér lljusin Il-282) ze 46.
bombardovaci divize z Pferova letectva CSLA.
Pfi této nehodé zahynuli kpt. Stanislav Havli¢ek
a kpt. Oldfich Lesert.

Pfi no€nim cviéném letu zac&al letoun ve vySce
tfi tisic metr(l tocit pravou zatacku o sto osmde-
sat stupril. BEhem manévru se dostal do ex-
trémni turbulentni oblacnosti. Bombardér preSel
v neobvyklé poloze do prudkého klesani. Po
vylétnuti z mrakd pilot ve snaze prevést letoun
do vodorovného letu a zabranit narazu do zemé
prekrodil povoleny nasobek pfetizeni, pfi éemz
doSlo k destrukci pravého kfidla, pak se utrhla
ocasni &ast letounu. Cast trupu s levym kfidlem
a motorem dopadla do obce Poliénda, trosky
znaéné poskodily pozarem nékolik hospodars-
kych a obytnych budov, Zadny z obyvatel vSak
nebyl vazné zranén. Ostatni C¢asti letadla
dopadly i vic jak kilometr dal.
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Letoun 1I-28 odstartoval v 19.52 a havaroval
ve 20.05, takze let trval pouhych 13 minut a 15
sekund. Zahynul velitel letky kpt. Stanislav Hav-
licek (25 let) a navigator kpt. Oldfich Lesert (26
let). Stfelec radista kpt. Josef Hajek vypadl
v bezvédomi z kabiny (obal jeho padaku se roz-
trhl o plech tfisticiho stroje a nahodile se ote-
viel) a prezil s tézkym zranénim.

Pravdépodobnou pfi¢inou havarie byla chyb-
na technika pilotaze.

Pamétni desku v obci Poli¢na pofidil synovec
velitele letky ing. Stanislav Havlicek spolu se
svazem letct CR a 27. 11. 2011 ji umistili na bu-
dovu soucasného obecniho Ufadu.

Pamétni deska a fotografie obéti kpt. Stanislav
Havlicek a kpt. Oldrich Lesert.

Budova obecniho uradu v Poliéné.

Vojensky bombardér lljusin Il - 28.

1) Obec Poli¢na je prvné pisemné pfipominana ro-
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ku 1391. Kromé& zemédélstvi se obyvatelstvo za-
byvalo koSikafstvim, vyrobou piskovcovych dlazdic
a brouski. Policna nalezela k farnosti Valasské Me-
zifici. V letech 1976-2012 byla Poli¢éna pfipojena
k Valasskému MezifiCi, pak opét samostatna obec.

2) Sovétsky proudovy bombardovaci letoun Il 28
byl zafazen do sluzby v roce 1950, vyuzivalo ho
sovétské letectvo, Cina, Ceskoslovensko a Polsko.
Celkem bylo vyrobeno 6 731 kusu. Posadku tvofili pi-
lot, navigator a stfelec. Rozpéti 21,45 m, délka 17,65
m, vySka 6,70 m. Hmotnost prazdného letounu
12 890 kg, maximalni vzletova hmotnost 23 200 kg.
Pohonnou jednotku tvofily dva proudové motory. Pfi
letu ve vySce 4500 m dosahoval rychlost 906 km/h.
Dostup 12 500 m, dolet 1135 km. Vyzbroj &tyfi kano-
ny réze 23 mm (dva pevné v pfidi a dva otocné
na zadi), a v trupové pumovnici az 3000 kg pum.

EROPLAN
V ROZNOVE POD RADHOSTEM

K letecké havarii zde nedoslo.

| kdyZ nazev mista, pavodné hostince, pak
motorestu a sou¢asného luxusniho hotelu vzbu-
zuje domnénku, Ze zde doSlo k letecké havarii,
ktera dala podnét k volbé pravé tohoto nazvu,
skutec€nost je ponékud jina.

Na misté soucasného hotelu Eroplan existo-
val stary hostinec, ktery vlastnili manzelé Vodi-
C¢kovi z RoZznova pod Radhostém. Po stavbé
»horniho“ mostu pfes feku Becvu, a Upravé ces-
ty do Frenstatu pod Radhostém, pfipominalo
kiizeni cest pfi pohledu z Karlova kopce (dnes
Petfekovy strang) letadlo, tehdy béZné na-
zyvané jako eroplan. Nazev se ujal pro tamni
hostinec a zachoval se podnes.

Po manzelech Vodi¢kovych vlastnili hostinec
Eroplan Mickovi, provozovali ho az do zruSeni
soukromého podnikani po roce 1948. Pak tuto
restauraci provozoval statni podnik Valasské
hotely a restaurace. Restaurace se zménila na
motorest, ktery pfes dvacet let vedli Jefabkovi.

Stard budova byla posléze zbourana. Na
stejném misté byl 1. kvétna 1985 otevien novy
motorest, vSeobecn& znamy tisicem malych
vlajeCek a maketou eroplanu, zavé3eného na
stropé&. Existoval v8ak jen do 13. prosince 1988,
kdy kvuli zavadé na elektroinstalaci vyhorel.

Nové vybudovany motorest Eroplan byl slav-
nostné otevien novym majitelem - sluSovickou
spole¢nosti Trojak 4. zafi 1992. Zajimavou ar-
chitekturou, blizkosti koupalisté, skanzenu
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a benzinové pumpy, také nabidkou stravovani
a ubytovani, si novy motorest brzy ziskal re-
nomé v celé republice i v zahranici.

Novym vlastnikem hotelu Eroplan se 1. Unora
1997 stala spole¢nost BECK Group, s. r. o.
v Cele s Hansem Jirgenem Beckem. Po cel-
kové rekonstrukci, s pfistavbou hotelové casti
a kongresového centra, dostal Hotel Eroplan
soucasnou podobu.

Restaurace Eroplan v roce 1928.

L y

- TEn =
e

Hotel Eroplan v souéasnosti.
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